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ITASIIIG UOIU TRIEBWTBIGIII:
AUSBTUTIilITE REGIITSÍ R[8T[U

fLJit¡A t(trHr

Grcnzilbcrsch¡citcndc Lecsingtorutrultionen und Fin¡nzicrungcn sind
heu ntrge in dcr Lufrf¡hn rn dcr Tegeso.dn*g. Dic læeringbnnchc
Âlrr Tricbrverl¡e h¡t sich in dcn le¿æn 30 Jrhrcn mch¡ odcr wenigcr
¿r¡ dcm Nichts hcnus cntwickcla Sic ist nun zu cincm schr wichtiçn
Teil der Luñfehnindusaic gwordcn und ist wcscntlich ftlr die Fin¡n-
zicnrngssuragie eincr Fluggescllsch¡ft .

Dcn Anstoss drzu grbcn dic crhöhtcn Tricbwcrþrcisc. Zum Bci,rpicl
wr¡¡dc 2010 cin Gcncnl Elecaic CFó80 Tricbwcrl ft¡r USD 13 Mio.
vcl¡uft, des imJrhr 2000 USD ó,5 Mio. gckctct h¡tæ. Einc ähnlichc
Preiscnwicklung mrchte ¡uch d¡s GB90-l I5B Tricbwc¡lç wclchcs die
Bocing 777 ¡ntreibt Dicscs Tricbwerk kortct nun USD 32,5 Mio.¡

\ilic dic Lufiúhrzcuge, ¡n denen die Triebwcr&c montiert sind, wcrdcn
diesc mcist grcnzilbcrschrciænd eingcscta und bcñndcn sich d¡durch
tlglidr in verschicdcncn Rcchsordnungcn. [n dcn mcistc¡r Rcchs-
ordnungcn gilt dic La.æi-¡iuc-Regcl, wonadr gich Erwcrb und Vcr-
lust dinglichcr Rcchte n¿ch dcm Bclcgcnhciarecht zum Zcitpunht des

Rcchtscrwcrbs richæ¿ Der d¡nus rcsultie¡cndc <onflt, ,nob¡lc* viút
lrollision¡¡cchdichc Fngcn ruf. Dicsc Rcchshç wurdc ftlr Luftfihr-
zcugc duch d¡s C'cnfrr Abl¡ommcn ron l9{8 und die lGptedt-I(on-
vcntion von 2fl)l vercinf¡chf. Drs lerzgenurntc lnstrumcnt gilt auch
ftir Tricbwcrl¡c. D¡ viclc Su¡cn die Krpsudt-Konvention noch nicht
ntifizicrt hebcn (unær ihncn dic Schweiz), wirft die Rcchtslagc frir
Tricbwerke n¡ch wie vor komplcxe Frrgcn ruf.

Dicscr Beiuag rcll auf i¡nn¡er wiedcr relev¿nte Rechafragcn eingchcn,
wic bcirpiclsveise dcn Erwcrb ron Tricbwcrtcn und dcren Finanzie-
nrng sowie die Sichenrng der cntsprechenden Derlehen.

1. lrr¡rl ro¡ lr¡rbr.rl.r
1.1. flroltllcl¡ k¡llfllrth¡

Tricbwc¡tc gcltm in ihrcr Eigrnscheft rls bewcglichc körpcrlichc
S¡chcn im schwcizcrischcn Zivilgesct¿åuch (ZGB)! als Fahrnis. Auch
Luftfzhrzcuge sjnd Mobilien, allcndinç gcltcn fflr Luftfehrrcugc

' Lic. iur,, LL.¡Ì1. Rcchs¡nwtldn in l¡ndon
t JON SHARP, A¡nrtf Pt g;nt kuíng: 201I ond Bqoad, rzr Tnrupon Journrl,

J¡nu¡r Z0l I, S.9.I D¡a¡ 2.2.1.I Schwci¿c¡iæhq Zvilgcscrabuch vom 10. Dcz¿mbcr t907, SR 2t0.

tt tt¡l/ttrr.¡¡rl¡il¡ rttt tt. ta!/tatt
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lld_lT.g.l", nämJich-d¿s Buulesgescø iiber d¿s Luftfahrzcugbuch
(LBG)I. Wlh¡cnd Luftfehrzcugc im-scl¡weizcrischcn t,ufrfahrz¡üilJ;
rcgirtriertwerdcn könncn und ômitlhnrichen Rcgcrn *¡. c-i¿rïJ"
unterlicgcn, rind Triebwcrke immcr Gegcnst¡od dä F.h-ir"ir,";;;.
Dic Eigcnomsrochæ r¡nd dic bc¡ctuûritcn dingrichen R""h;;¡;;-i"Arc.l4t fi., 713 fr. und 730 fr. ZGB çrcgclt

î \clr*STF¡, dic ¡uf ¡ämbchcm Rccht bcruhcn, wird dic wich-
tigc F1gc, ob T¡iebrvcrl¡c Zu¡chör oder Bcs¡er¡dtcil sini, þ;.h L*l
unanchicdlich bc¡nnvoræt i w¡h¡Ênd i¡ dcr schwcií t ¡iù"it"
grur¡d$El¡ch alr Zugchör gclænó, sicht tut. 22 Abs. f inC ffg*J"löoungrcr:

*Bcrtímmr bczcichncte Triebwcrkcinheiten, wclchc mit cinem
Luftfrhncug ím Luftf¡hrzcugüuch eingcoegen sind, geltcn un-
rbhöngigvon ih¡cr ncrchli*cn Verb¡ãdd 

""_ 
a;ä"frh;;

d¡ dcsscn Bcst¡¡rdtcile.r

'-r"!9*.r1", die ¡l¡ Bcst¡ndtcirc gertcn, fotçn somir dcm schicr¡s¿l der
Luftfehrzcuç nicht nuç wcnn Cã.. ing;"r'. monticn si"d, ;;;;
e uch, wcrur rie r¡orn Luftfrhrzeug ço"*tLrd"rr. S" ;ñ,,ìïüd,.
wcise cine ¡uf dem Lufdrhncug l¡sændc Hpodrck d¡s in dcr ficrft
bcfindlichc Tricbwc¡t mic? Dú tor'bcrgcúlndc TrcnnLg J.J;;dï B.esgrd-r{lquelitËt eingcurgcncr Tricûwcrt¡c nichr, d" ãi" p"Ui:
]"t*t 1.ti1¡z_:fUuchs d¡c õftntcguns acr Eiçntuln cÀ¡lr¡*"
tcr+{Ìulebæt r rm Konæ¡t cincr Frn¡¡¿icrung wi¡d cinc B¡¡rl dcst ¡lb
sichersællcn, d¡ss dcr Eiçndtmcr nicht nu¡ ¿L L"nr"rr"¿cug,--iå.-
ouch jedcs nu¡nrnc¡icrtc lricbwcrk, wclchc¡ zrsf¡rnr¡¡cn mit dcm Luft-
fehrzcug finrnzicn wurde, im Luftf¡hrzcugbucL rcgiraicrcn lücrt

Ecmerkcruwc¡t ist, drss Aft. 22 LBG dcn Bcgr¡fi +ífricbwcd¡einhcio,
(<,wtìté de pnpakìn>; elrmità di pmpbìotc,) binützt r¡nd nicht r<Tricb-
werb,¡. D¡s Gcætz entl¡ält t<cinì Leg¡tdcfi¡,ion zur Kltnurg, ;, ;-,:t -dj*"T Bcgriff.zu vcntchcn ist. 

-Hingcgcn 
prüziricn dic-ùorch¿ft

de3 öundsn¡tcs, dass Triebwcrkcinhcitcn bci Kolbcn0ugzcug€n ¡u,
Motor r¡nd Plopcllcr un{ bci Strrhlflugzcugcn aur jc cinem vollstün-
jigcn-{naiebseggcg.t bestehcne. Mii .nãc."n wo.on geift der
Bcgriff der Tricbwerka¡åc¡'l wcitcr ¡rs nur der Motor (^mín¿crt uc¡

r Bundcrçrctz vorn Z. O&tohr t9t9 tbcrd¡¡ LufrÊhracu¡tuch, SR 7,{E.21?.t.'Hff'f#ffi.ygl1ffi 
f*t-üríä'siì'^"a'

' vtl. A¡t 22 Abr. 2 LBG. Sic ryftndc";i;h;;¡Ã oUAr¡o rtr Zuçhör gcftcn.

3:^h39,1l{ry,-.t.ft lcÞ¡r'orrur, j.sr-.Orr-v.rr,uo,¡r¿-üilp.rîää
õ.t¡onung t...1 cin dcnnig.6 Ïio f-u4, d¡¡¡ ohnc Zcndnrng o¿ci ¡c*¡f-ögnng odcr vcrrndcnrng_ãer tt_"prrJíao ilt; acl.r ofuiiÇ".-,r
:".dg-þ1r¡, g. enrrrun ¡ueieR-HAvøz, 

--iån 
xn o,"rr_,¡.ä içoj,

+ O4.2 ZGB N¡2-. Er ¡alæn ¡omir nichr .f, ¡J""ji.¡¡", <*r¡ lcdislich cin¡c-
, ffiå"i.iffiff:'#: i ffii#fffi w *,:ãM;,
- Disr. l,Ðlrr.¡nn$Åch2009. S.fl.. rì.lcl.l{LlY (op. ol Fn. 7), S.t l.t Eoccl¡rft de¡ Bundc¡¡r¡rs ¡n dic Bu¡dcsræn¡m¡nrung zr¡m Ennn¡¡f cincr gr¡ndcr-

gesctzcr äbor der Luftåhrzcugùuch (rom lg. MI¡¿ iøe¡, Ofl l.9SC +SZ,i6.---

Ittt/tttr.luutftt t¡tt ¡t. ttt/tatt ¡t
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Kolbcnmotorrn)ro. Bci 'l\rbinenrnororen giht cs <lahcr keincn Gnrnd,
dcn Propcller bzw. dc¡¡ Rot<¡r nicht auch als'I'eil dcr Tricbwcrkcinhcit
zu bctnchtcn.

In dicrcm Bcitrrg wird nicht näher auf die Ein,¿clhcitcn dcr Triebwerb-
qurlitåt ds Bcstrndrcil odcr 7¡rçhör eingegangcn. Inr Vordcrgnrnd src-
hen Fmçn rund um Rcscrvc- und Brs¿t¿tricbwcrke, wclchc unrbhengig
rom Luftf¡hrzcug finanziert wcrdcn. Diese wcrdcn nicht im Luftf¿hr-
zcugbuch eingccrgcn und gcltcn dcsh¡lb als Zugehör. Ar¡s rechrlicher
Sidrt sind sie rcndcrrcchañhig, d.h. sic h¡bcn cincn vom Luftfahrzcug
unabhlngigcn Bcsundrr. Eigcnom und ¡ndere dinglichc Rcchte ¡n
En¿r¿uiebrvc¡Len beruhen nichr auf dcr Publizirãr dcs Luftfahnbuchs,
sondcrn sind dcn suiktcn Anfordenrngcn dcs Z.GB unærstcllt.

1.2. Irrrrb ¡¡ $i.nt¡n

1.2.t. hrrtn¡rr¡

Am Verlc¿uf von Tricbwcrkcn sind häu6g P¿ræicn mir Sitz in vcrschic-
dcncn Ländern beæiliç. Ars schwcizcrischcr Sicht unrerliegen dic
Trsns¡krionen d¡hcr in der Rcgcl ¡r¡sländischcm Rccht (mcist eogli-
schcm odcr Ncw Yorkcr RcchÐ. Gcmäss An. tt6 dcs Gesctzcs übcr
d¡s intcrnation¡le Priv¡t¡cchr ([PRG)¡¡ ist cinc Rcchtsnnhl githig.
Kommt es ¡bcr zur Fnge ilber Erwcrb und Verlwt dinglichcr Rcchte,
so k¡ffi dic Rcchtswrhl Drittcn nicht entgeçngcheltcn wcrdcn (Art
10,{ Ab'û. 2 IPRG). fn den meisten Rcchsordnungcn gilt dic l-ct-tti-
riøc-Rcgel, won¿ch sich Erwcrb und Verlusr dinglidrcr Rechte n¡ch
dcm Belcgenheitsrechr im Zciçunkt dcs Rcchserwerbs richær (ftlr dic
Schwei¿ 

"gl. 
/f¡e 100 IPRG). A¡¡s Schwcizcr Sicht stcllt sich dic Fnç

dcr Anerlcnnung von dinglichen Rcchtcn, dic unær einem ¿usHndi-
schen Rccht crworbcn wor<ten sind. [n dicscm Zus¡mmcnhang kömcn
Ar¿ 14 (Rück- und Weitervcrwcisung), Arr. 17 (Vorbchrlrkl¡uscl) r¡¡rd
Art 18 (zwinçndc Anwendung dcs schweizcrischen Rechc) IPRG odcr

¡o Hingcgen i¡t dic im Prookoll a¡m Ubøcintommcn übr¡ inæm¡don¡lc Siche.
rungrrccåtc rn bcrcglichcr Awr{lrung htrcftnd 8c¡ondcrhcircn dcr Luft-
ñhrzcugrusrOrong vom ló. Novcmbor 2001 (d0Fr.dr-I(onwrtion' Wl. d¡at
hinnn 1.2.!.) c¡th¡ltcne Dcfinirjon rc¡triltivcn rFtugzluguicbwcrtr- bcdcr¡tct
Flugzengfricbrrcrlcc (rusgurornmar ¡olcbc, dic im Mjtidr-, Zoll-, odcr Politci-
dicrut vcnrandct *trdcr¡) mit Str¡N¿nuicb odcr Turbincn- odcr Kolbcntochno.
lqgic, dic i) im Fdl von Fhrgzcuggricåçc¡tco mit Sud¡l¡naicb einen Scl¡ub ron
mi¡dc¡tc¡r¡ 1750 lbr(Pound¡) ulct cincm anup,rcchcrdcn Wcrr tubon, t¡nd iÐ im
Frll von Ftugzeuguícbrc¡lcn ¡nir Tu¡bi¡cn- odc¡ lfulbcn¡nrricb einc Ncnruu¡t-
lcisong von mindc¡co¡ JfO PS odcr cincn cnupæchcndcn Wcrt h¡bcn, ncbcr
¡llcn Modulcn und ¡ndcrcn bcftstigcn, cingclnuæn odcr rngcbndrtcn Tcilco
soúc allør drançhörigca Angobcn, lLndb{lchcrn rurd Aurzcichnungcn.rIt McNALLY(o¡. o¡. Fn. 7), S.f2.r¡ Bundcrguctz rom 18. Dc¡cnbcr 1987 {¡bcr d¡¡ intcrmtionrlc Priv¡t¡ccht, SR
29t,

t¡ Ittrrrrtt.ltrt¡¡t¡ t¡tf t¡. lat/t¡tl
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grr dic Bestimrnungcn dæ augländischen Rechrs¡¡ dazu führen, dass mr-
tericllæ schweizcr Recht anwendbar isr, f¡lls sich ein Tricbwcrk zum
Zcipunkt des Erwcrbc in dcr Schwciz bef¡nd (oder evenuell nur an
einem in dcr Schweiz rcgisuierten Flugzcug nronricrt war)¡{. Somit sind
trotz Recht$¿hl dic schwcizcrischen Anfondcrungen übcr dic Eigen-
tumsübcrtrrgung nrch dcm ZGB ut crñilten.

Gcmäss Arr 714 Abr. I ZGB hd¡rf cs arr übcrtngung von Frhr-
niseigcnnrm des tfurgrngs ds Bcritzcs ¿uf dcn Erwcrbcr. Auf dicsc
Wcisc übcrtrfE bcþielsrei¡c cin Tricbwert¡hc¡stcllcr dæ Eigcntum
¡n cincm Tricbwcrk auf dcn Erwerbcr. währcnd dcr Lcbcnszcit cines
Tricbwc¡l¡r l¡nn ¿bcrdæ Eiçnom auch mchrm¡b t¡bcrtn¡gcn wcrden,
ohnc d¡ss jed* Mrl Bcsitz übcra¡gcn wird. In m¿nchcn F¡iren wårc cs
schr unpnltisch, wenn cin Tricbwcrlc, ob an cinem Tngwcrt monticrt
odcr d¡von gûtrcnnq ¡n den Käufer übergcbcn wcrdcn 

-mi¡ste. 
Weder

dcr vcrlciufcr noch dcr Käufrr wcrdcn dcn logistischcn Auñr¡nd dcr
physischcn tJtergebc auf sich nchmen.

D¿s schwciz¿r Recht lässt gnrndsrtdich einc Eigcnnrmsübcrg:bc ohne
Bcsir¿corechscl çmäss þu¡.924 ZGB zu, Dic-in Fngc kJmmcndcn
Tmditionsurrogaæ sind cinerscie ðie Bæianrucinaryln cinem Drei-
Paræicn-Verhültnis und endercrscic dts aitt¡tinnmt posanrfum in
ciner zrvci-P¡rtcicn-Tra¡sektion. I t Die Bæi uamtcinng ist bcispicrswci-
sc du'¡ rnwcndbar, wcnn cin vcrbufcr cin Tricbwcilc ¡n eincn Le¿-
singnchmcr vermictct rurd ec ¡n cinen Drittcn zu Bigcnnrm übcrurgcn
will. Bc¡ ciner solchen vcrcinbarung crllä¡cn sich dìc p¡ncicn cinñr-
standcn, d¡s d¡s Tricbwerl¡ nicht hin- und hcrgcschobcn wird, sondern
vielmch¡ im Besi¿ dcs Lcesingnehmcn blcibt4 Dics wi¡d d¡du¡ch er-

" Die La*r--rìuc-Rcgel rmdc in Englrnd lctzærJrhr in cincm wichtigcn Enachcid

1uq lcjl.þqtf und a¡q Tci!crglna. Sichc dar dic Entlctrid-ulrg dc, Eng-
liæhcn Hi¡fr C.ouru in Sactlar 8/zaSþ On U;irc¿.rr¿ Ottat v mía li eí¿
Anottetll0l0lBwHCóll (Co_mrn), in dcr fcstgchrttcn mnde, drstdic ß\c dcr
G{lltigtcir cincr vcrpffndun¡Æigcntum$bcni¡ung ruf dcm srchsÉn r ün¡ht,
d.h. euf dcm Rccht dæ tlgconr dcr bcwcglicb.isrãt'a ¡. Zcipunrrr d., rcc{ra-
gcochrftlichcn vorg:ngs. D¡¡ Gc¡ich¡ hic[ fe*, d¡¡¡ m¡n d¡s m¡tcricllc inl¡ndi-
¡chc Recht ¡nwcndcn mr¡¡¡ & h¡ndclt sich um cinc gchnormrarwcbung, die
dic Rilct- r¡nd llcitcwcnvcilrng ruf cin udcrç¡ ¡r¡slilndi¡chg Rechr ru¡chí¡csct
Jc nrch Rcchmdnun¡ bcdcutct di. fiIr &wirs. Tn*ltioncn, drr¡ - rrrhrcnd
ð il¡¡ ¡tcoc¡rochdichcn sichr roncilheft w!rc, cinc EigcnnlnrilbcrtngÙng in in-
æm¡tiondcm Luftnu¡n rora¡¡¡chmc¡ - dic¡ ¡r¡ ¡uriiti*hcr sicht ni-cht-immcr
cmpfrålcrswert irt.

" P¡g oÞ grornnrc s&c-sþIhtoclæidung cr*rlrnt ¿udr dic Mfiichlcit cincr
{nloUpñ¡ng ?n d¡s Rccht der Rcgirtcrnrics. D¡ T¡icbrcrkc nirftndrro rcgist-
ricn wcndcn lðoncn, bcar{¡ndc tlic Möglidrlait cincr vervcirung-arm RcgitGr-
sort dcr Flugzcrgt, rn dcm dc monúcn sind.ft Immc¡hin muç frr ùt otstìann',r gæcnriø A¡t. 7r7 zGB bc¡ch¡ct wc¡dcn:
.Elcibr dio srchc infolge ein. bc¡ondc¡tn Rcchtsvcrh¡l¡riscr bcim verru¡¡c-
rcr' so-irt dcr Eiçntumrüborgrng Drircn gcgcn{thr r¡nwirbrm, rrenn drmit ih¡c
Bcarchrciligung odcr cinc-umçhung dci Bøtirun.n¡ør ubcr d¡¡ Frurpfend
bcrbrichrþ *ordcn iro. (Abr. ti. .o, ccr;cht cnt¡chciLt hicrt¡hr n¡ch sc¡ncm

lanau¡_QUc. !1. vg. dra SCHMID4IûRLTMANN-KAUP, saúcenttt,
Zü¡ich 2009, RNt09¡ und don rjtic¡æ Ar¡oæn.ló 
$nc Bcriaobcr¡rbc ohnc ûtcnrrgr',g rcczt vonrs, desr dic p¡ncian cic vcrcin-
bonh¡ben: BGE tt2 ß144'+49. 

-
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rricht, dess dcr verkäufer ¡tcm Käufcr eine vcrt<¡ußurkr¡ Åc (Bitt ofsatc)
ar¡shändigt, wclche die Eigenrumsübcrgabc rnit Ver&außp*¡, iír J";
f^f:l \*Ugtjt D.er Eigcnrumstibe*äp,ngo,..*g richt manchmal
¡ucn d¡e uDcrg¡be einer sogcnann rcn Eftaivi 7¡¡æ Notiæ vor, cin Do-
kumSnt,_yel$æ den gcnruien ZeitpunËt r*rl¡lr, Uc¡ ,".lcneÅ n""nic
îI^1T e"fr"nrrg auf dcn-Käufciübergchcn. Um gcgcnubci d;; N.-
tmc wrrrsùn ar scin, muss dicsc yor..dcr EigcnomOtrtngung engc_
wiæcn wcrden, dæs sie nun unmincrb¿rc Bäir¿c¡in nr ¿cn-r¡îrcJ¡it(A¡t 934 Ah. 2 ZGB; Bæitzanwcisung).

I¡ der Pr¡¡is wird dic Eigcnnrmsübcûagung ¡n einc (Jbcrn¡hme dcsLcasingvcrtragr durch dcn^Kl1fc¡ qlUprtf t"was gleichzritf ai" Vã.
1y"r^oqqgt ¡" Atc 924 Abú. Z ZGB"nøhnæn Aizcigepn¡;h, .n d*Drittcn erñlllt' Die (ibcm¿hmc 

{es L-aringwcn .gs geschicht meistcns
durch cincn Nontionsvcru¡g. crcmäss dein Nov¡tionsvcrt¡ag bcsËriar
der Lcrsingnchmer, drss *¡i" pf¡¡cht n un,", ãon n*;Iå;öi
trag gcgcnübcr dcm Käufcr bcsæhcn bleibcn.

b.*yry_rrvzslrrton, wclches die zweitc Vari¡ntc des Bcsitzer_*..ry omc 
-Ub€rg¡be gemäss lvt. g24 ZGB rl¡næltt, ist im Rehmcn

cinesSotc nd ken Becl relerant.

1.2.1. 3d¡ ¡rl l¡¡¡¡ Brcl

Drs Sr¿ ml Lt¿sc BuL is¡cine Sondcrform des l¿¡sings, bci der cincLufrthrtgacllsch¿ft ein Triebwcrk an cine Lcæinggesclîr*"t 
"".¡outr¡nd cs zr¡r weiær,en Nutzung gleichzcitig wicder zuruc* mictct Ar¡ dcr

Sicht des Ver&äufen_ ticgt aãm Vorganiot 
"t "¡nc 

ponfoliobcrcini-
gr¡rig zu Gru¡¡dc.r' Durch den ra"þrõs sctzt die Airrine rapint frei
ya-c-rhoht hyz$tig ihre Liqui¿¡r¡i. O¡ar grs"hiot., ohnc dÅ,þ ;;;
dic Nutzung dcs Triebwer&s vcrzichrcn rn,ri. o.o aic LuÊfitrngæeil-

fl$,S=chr Eigentitmcrin isr und ,Jam¡t z.uh¡nftig an ;tgiùï;;
yïTcrg_crungcn nichtteilhebcn lrnn, nimmt sie in Èuf. IhrZ¡el ¡stnicht dic lnvcstition in Tricbwerke.

KÄu&r in &/e-ø¡l- I¿rcc-Bocþ-.lnnsaktioncn sind oft Lccsingunremeh-
men (wic ELF und willis Læasc), die cincn grosscn Teil ihrer-füebwer-
ke minels sek ød Lcasc Bsk e.werbcn, *".¡i *i¡, durch das Lcasinø
sofort cin gewinnbrinçndcs Ge¡chäft b;g".;;; ;;J*äir,l,r-'-"t

"âäli,':äT*å'f."'f,,fff;"ü#iH1'*t;ffi 
.îfl î:ifrfr î:E'ig'.rumrü'.r'bc bccuriç wird. o-¡.iú *iJãi 

-a:¡cnru¡n¡lbcrorgr¡ng 
c¡nc,Ftugzcugcs nidr: du¡ch dic.¡.irrol'r¿ U.ø.t, *-"¿. å"*' ¡.r*o-fi.än r,ì

,. odcr linrn¡ung ¡m Luftf¡hn;gùuch.
":H:,Hf,'.H**:'H*å'ï:iî..iipf"ffi :;ffiltTricbvcrlc duæh Vcr&ruf ¡o ci¡r rmcrib;,r"h:-ä;r,s.åb.h.ft (Uü;Ci

ltts ihær Bilur¡, um dicsc dr¡n zu¡t¡ctzurc¡scn *¿'i.n Aidinc¡ a¡¡n Tcil alr

" fi,íffiífrf:"ïîjï3.f ". 
_"_i:rii.i - -
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Sak ml kan Bael lamjedoch zurn Sneipunkr werdcn, wenn çs um
die Gältigtcit der Eigenrumsübcrgabc gchu Wic obun cr*thnr, L¡nn
in cin.m zwei-P¡neicn-vcrhålmii Eige-nom mirtcls Bcsi¿esrconstior
(cøstintm pæcmriun) ¡uch ohne Båitzwechscl übc,.d; ;;;;.
Ein du¡clr Bcsitzcs&orurin¡¡ erworbencs Eigentum ist jc<íoch gcm.ss
Ant-717 zGB unwirtsam, w"'¡n d¡mit dic Bci¡chteiligrig oii"å. 

"d*dic Umgchrurg dcs Fausçfrndprinzipc bczweclct wurd-cþ.-

De¡h¡lb wird n¡ch ,fursicht m¡nchcr Auorcn und n¡ch ärtcrer Rccht-
1nr{runt't cin durch Bccirzartonstin¡r cnrorben* E¡g.;; ;;i;B:Tf*g ¡uf tut. 717 ZGB in Vcrbindung mit Art AA{ZC¡.ts *_
yrþlurgcschen¡¡. Entççn dc¡n l{ortl-¡utvon A¡t. ?17 ZGB (,..bc_

1þiútigÞ)' stcllcn diese Ãutorcn nichr ¡uf d¡s subjcrcivc Broreni ãL
Abcidrt dcr P¡neien, ab. Dæ ¿us dicscr Aursichr forgcnd. v".bo,¡; b"-
sitzlosen Pf¡ndcs wirrdc drmir schricht kcin sah otur Lca¡¿ g¿cr zur¡sscn.

_Dis witrdc bcdeuten, d¡ss im F¡ltc cines trbn&urscs eincs schwcizcr
I-cæingnehmcn dcr Konturwe.+¡¡tær dcm Eigcntümcr rrein Ar¡son-
denrngsrccht ¿m Tricbwcrk ¿us der Vermiþnsmassc gcwähæn wür-
dc.¡t

Ein'dcrc, ncuc Tendenzr' bcmöngctt, d¡ss d¡s schweizcr s¡chenrccht
die-dinglidren Rechrc ¿u rcstrihiv Lh¡ndelt. In der T¿t irt cs bc¡ s¿/a
and ke¡c Bslvon Trichycrkcn heutzuugc schwierig, dic noftssung ;
vrrÈrctcn, dess solchc Trr¡rs¡ktioncn ein Umgehungsgachlft scien ind
dcn Anfordcrungcn dcs schweizcr Konkunächinï*, r*¿lr¡"r"r.
lerrtcnr ist hcuæ bcbnnt, d¡s vicle - wcnn nichr die mcfuten - Tricb
:il" *l Airlines gclerst sind.¡t Zwciæns h¡t der VoUuCpi"ir.inl
Tricbwcrb in cincr fuh-otd-I ¿an-gøct,Tr¡ns¿t¡tion c¡nen ¡üI;;I*J;
dcn dic Airline verbuchcn k¿nn. So¡nit enætehr kcinc vc.mÇerucri
rninderung.

î.2.8. trrtfullc¡

Übcrtra¡¡ung.von Eigentum an cincr vicrz¿hr von Trierrwcrrrcn (ponfo.
lio) kann n¡ch den¡ obcn Gcsrgte' wegen dcr Mobirität dcr Tr¡ibwcike
und dcn jeweils anwendbarcn s¡chcnrJchtrichen Regcrn do, 

".""u.àonen Rechæordnungen sehr ruñrändig scin. Ein po¡ifor¡o von 20 Trieb-

' Z*T 1!9g rd. PALL-HENRI STETNAUER, I¿¡ tbiurfr&, Brnd lI, Bcrnt99{, RN2020fi.n V^gf. DAI{IEL GIRSBBRGE& G¡açlbcr*b¡¡¡taúa Finanhtagil.llriat, Züiú
-. ly, RN2ó1, und don ¿iticnc Auo¡co, rcwic BGE ttl II 2le.
't IRSBERCER (op. rír. Fn.2t), RN26l.¿¡ Dic¡-i¡r nur ånn poblemrtiæb. wcnn dcr vcrlrufcr der T¡icbrrc¡l¡ cin schwci-z.r unlcrnaàõcn i¡t Drs Scl¡vci¿c¡ sd¡utdbctrcib,u¡p. 

'nd 
lonlurrywctz

(sctrKG) b¡ n¡cüt ¡uf dca Felt uranrrcndcn" ,o gt ,¿ Èr*¿*r 
"r¡r.rr",îrã-singuntcracl'nca u¡rd.,trndi¡dren zvcclgcrclbcheftcn, rvelclrc ficbvcr&c ¡n

- cincSc[woi¿c¡Ai¡li¡cr¡nrcrlc¡¡r, ltrttfndci.,. 
Y4: -crcB^mcllJr4 

rrr: F;t ¡t), nr.¡ro¡¡ ZoBUTr{URNHERR, fczrcr
trorr!ûrr.t tû, Ecm 2010, Ar¿ g&t_ZGB, RN 493; TtIOiflAS S¡W.R, Brio lhr_

,, !1ø.: Bæcl 2û)7, tut. Ag4 ?ßR,RNI tff , je mir zehlreichco N¡clrrci¡c¡r." Jwr3r Inrcm¡úro.l Air llncs hrr hcutc zqðlf Rc¡cmtricbrcrþ von danca ¡ch¡gclcrst sind. Dic rnde¡tn vicr Triobwcrl¡c bc¡¡-o, S*¡o 
"u 

Eiçnnrm.
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wcrlenl dic en 20 ver¡chicdenc Airlincs und tVarongrgcscltschafun
vermicæt werdcn, l¡nn bcim Vcrl¡ruf 20 oder mchr wrsctr¡edcnc Bi-
gp*T$F*gungÊn cr6¡dcrn. Dæh¡lb wcrdcn porúolioc gernc in
cincr stn¡kur aremmcngcfisst, dic eb gccrmæ Einhcit vcrla-uft wer-
dcn bnn. Dic US ¡mcril¡niæhe Oona.Tns¡ee-Srrul¡or ist ftl¡ tJbcr-
t¡rgrngut von Ponfolioc bcsondcn gccignct, d¡ miucls dccTnrso ¡uf
untcrrr Ebcng kcinc Eigenonrltbcr*g*ton rlon T¡icb,wcrlcn not-
wcndig sind. In die¡cn Suu&n¡rcn blcibt ácr bffcriç Oarrr TfustceBi-
gcntilmcr dlcr Tricbrrcrlc. Dcr vcrkru&r vcrlnuftlcdigricrr æin Rccht
im Tn¡soerhllnis,'nd dq Oon,Ttryst¿c wi¡d mit dci¡ Vcrk¡uf arm
?znædcsKIuÈn.

US OrrncrTn¡ctStn¡tor

l.t.lurh¡
1.!.î. lb D¡rl¡hr

Bcim Lc*ing r'on Luftåhrzcugcn sowic Tricbwcrlccn st¡mmen dic
bcæiliçcn Prræicn (FìMnzicnngd*tinrt / Eiçntümcr / Lcasingnch-
mcr) hrufig rw vcrechicdcncn L{ndcrn und r¡ntãnæhcn d¡mir "..ih¡"-dcncn Rcchr¡o¡d¡rungm.

I .0. 1. I . Fincnzlenrnga¡nst¡tuto

Qi9 rinrnzicn'rg von Tricbryc¡kcn íæ bci victcn B¡¡rt¡cn rurbclicbg wrs
nichr a¡leu ¡uf dic ¡chc¡r¡cchtlichcn Bcsondcrhcitc¡r Crnsbcsonde¡c
sidrcrhcitcn) zuritcløuftth¡c¡¡ ict. Bci der frrnzöcí¡ùcn B¡¡ù crédir
lgttelo CIB licç dcr Antdl der Tricbwcrlûnrnzicrunçn untcr j%
ihres.c'csrmçorúolioa D¡s Porrfolio ¡n Tricbnrcrl¡¡ûnorúicrungca dar
No¡ddcut¡drcn tandæbot (lrlordl,B) licç inncrh¡n bci c¡. U5O +æ
Mio., wlhrcnd "!* ihr Flugzcugponfol¡o c¡nc Grücscnordnrmg ron
ELrR 7,5 It{¡d" ¡ufwcir¿

,a
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Bis heute gibt es kcine schwci'¿cr Bank, dic Triebwerke ñnanzien und
keinc Schwcizer t casinggcsellscha ft, die Triebwerke anbictet.

1 .3. 1 .e. Triebwor*-Leosinggeseflschoften

pç wichtigercn Lcadngunæmchmcn sind in l¡t¡nd oder in dcr USA
bcheim¡te¿ rm cicgcnsarz zum Ftugzcugrcasing ist dcr Mrrtrt ftir Trieb-
wcrkc jcdoch vicl Llcinc¡. 80% d; L*cog;k* rvird von un¡bùn-
gigen Lcesinggcsclbch¡ftcn u¡rd Tricbwcrrihe¡stcilem konoollicn zu
** ry unrbhlngigcn Leesingunærnchmcn ølilcn engi;L;
Fìn¡ncc corpontion @LF, dic ca. zsO Triebwcrkc rcr.valtãt und v.e.
Opntinglnsc enbicæt) sowic Wiltis Lease.

Tricbwcrthcnællcr h¿bcn ihre stcilnng ars Lcrsinggcbcr .rsgebeur
und biercn ih¡en Kundcn zrsäclich ei¡i umf¡sscndãunrerh¡rä&on-
zcpt an.ró Mit dicscm lul¡r¡tivcn Gcschrft bictcn He¡sællc, b^". ãiicn
Toctrtcrga*llechrftcn odcr Joinr Vcnn¡rcCr l..crsing, Unærh.lt, iepa-
rrtur und Rc'isions¡rbeiten ¡n. Bcworbcn wcrden ãicr" ançuot ii.
den Argumenrcn, des d-cr Rcsnrcn (nsiedafuc\a.im"Ë**1" f_stgiæn'nd damir dæ fin¡n¿icilc Risiko minim¡cn we¡de und s¡ch äic
Airline ruf ihr Kcrngeschäft &onzcnaieren tcönne.¡!

1.3.1.3. Leoaingnchmar

Iæringnchmcr sind meict A¡¡rinæ und w¡¡n¡ngsgcsclrschrftcn, dic dcn
Airlincs Ers¿tztriebwcrlce rnl¡ictcn, wenn sic 

"i,å "* Rcpano,r oder
lVrmrngin dic lVcrb¡¡n bringrn.

Bei m¡nchen srn¡lm¡rcn sind- dic Lcæingnehmcr auch scrbcr t cesing-
gescllschrfun, die ihre TriebwerLe in ãinc zwccrgæc[schrf.;d-
legcn hrbcn und sic irn Rahmen cincs Unrcrterslni odcr pæüo{icn
Airlincs enbictcn.¡t

l.l.l. h¡dr¡¡ntr

De bei t¡rpischcn l*csingtransaktionen keinc Schweizcr p¿ræien be_
æiligt sind, ¿urscr svenrucll cincm Schweizer t,c*ingnehmcr, sind die
lærsingvc-rcinbarunçn meistens cnglischcm und Niw yorkcr Rccht
un¡envorfen. Nach An. r ló IPRG isicine rclche Rechuw¡hl 

^¡iss¡t

¡ Rolb Ro¡rrc !i111!u ¡ogar¡n ¡rc Toøt kt prqrrrnr(fCA) an. Srrir¡ h¡¡ fttr
rnrt gtscmo A3l0 Flonc cin TC¡{n¡r Rolt¡ Rqrco tbgeschloron. ZuoICC v$.

-- hrç//wryw.rolb.¡ofc.conr/cíviUær¡ccrZot¡lc¡¡eL -
Ì Shrn¡on Engnc Suppon (SES) bt dh Tocl¡rcrgcrclbchrft von CFM. Die CFMwi¡den¡o i¡t el¡JtÍnt venturo zrrirchcn Gc¡¡crir Erccrric comprny urd snccmi

und vcnr¡l¡er ztO cFMió, rg¡. hrpr'/vrrv*.r..¡J.uour-scr.r'orr¡í n"ür-iã¡*
C:piul bictac lu'- und hngûliti¡rr iærring rn. Sic i.U., a* grt*r*, i¡diJ
¡n Roll¡'Rsycc und l¡ærnrtion¿r Acro Engi-nc (IeE) Tricb'wcrti n. z* k¡tt*.
ñndcn sich 290 Tricbscr&c mir oincs¡ Wä dn úSó ¡,¡ Milti¿¡dcn in ihnm

_ !-o¡Qlio, vgl. hnp.//rrpf.rolls.ro¡rcc.oom/AR"pF.tr Vgl. hrqp//wrnr,roll¡.rqæc.oojciviU¡c¡viccy'oulc¡rc/.
't Z B. W¡ll¡r Lc¿sc, ry|. hrç//wruwillictøtcpooting.corn/.
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1.3.2.1. Oporating Leasing

Ein sogenrnntes Opctating beskg ersucckt sich in der Regcl ilbcr ci-
ncn längcrcn Zciuzum, meistcns {lbcr drci Jrhre. Im Leasing wenlcn
Lieferungp- und Rüclclieferungnyomusser¿ung€n und dic Lcrsingdeuer
vcrcinberc Die Airlinc z¿hlt ftir d¡s Tricbwert eine Mictc unabhängig
drvon, ob dicset am Trrgwcrk montiert isr, und uågt normderweisc dil
Verantr+o¡n¡ng dcr Wamrng während der Lcrsingzcit. Lcasingvcruägc
sind cinc erfolgrcichc lllsung wc¡rn dcr zu erw¡rtendc C¡cbrauch t¡bcr
cincn bcstimmtcn Zcic¡u¡n hoch ist und wenn einc Airline nicht in der
Lrgc ist, selbcr Enrt*cilc zu crwcrbcn.

1.3.2.2. Kurzzeit-Leaaing

Dic cinfachstc Option is¡dts A¿ boc Slþrt-tam l-ca¡c.Normelerweisc ist
im Kurzzeit-Lc¡sing keine mi ni melc Lcasingzcit cina¡ h¡læn. L,casing-
nchrncr zehlcn ñir dic Anz¡hl Tage, ñir die sic d¿s Triebrrcrk nutzcn
und liefcrn dicscs zurück, sob¿ld sie kcincn Bcd¡rf mehr d¿fitr h¡ben.
Um die hohcn lfuctcn a¡ rcduziercn, vernrchcn dic Airlincs, dic gclces-
tcn Tricbwcrkc so schnell wic möglich zurücleugeben.

l.t.t. Prllr¡

Beim Tricbwcrl-Pælingvctcinbarcn die Mitglicdcr dcs Pooh, d¿ss sie
rich gcgenscitig einc bcstimmtc A¡rz¡hl von Tricbwerkcn zur Vcrftlgung
stcllcn. Ein Triebwerlc wird somit immer wiedcr em Tragwcrk cines rn-
dcrcn Flugzeuges (<tcnclbcn odcr einer andcrcn Airlinc) monticn

Für Pæling-Mitglicdcr hat cs dcn Vorteil, d¿ss ¡ic &cine Lcasc-Vcraågc
vcrhandcln m{lssen und dic Triebwerkc ohne grosscn Aufrnnd nuÞen
können, wcnn und rmnn sie sic breuchen.

Lersinguntcrnehmen ryie e.B. Willis I¡¡sc bieten ein Poolrirg-Prognmm
rn, das nach Rcgioncn ruþteilt ist.þ

Dic Dislßeion um d¿s Tåcbverk-Pæling ist eng mit der Fragc nach
der QueliËt dcr Triehwerlc als Bcs¡rndteil odcr Zugchör verloäpfft.
Tricbwcrk-Poo/ng ist bci Bankcn nicht bclicbt. Rcchtlich wi¡d d¡s
Tricbwcrk d¡mit bci jedcr Rotrtion Bestand:eil odcr Zugchör cines an-
dcrcn Lufrfehrzcugcs und L¡nn in das Hrftungssubsuardes neuen Flug-
zcugs fallen. Je nach ¡usländischer Rechæordnung könncn dic grcnz-
übcrschrcitcndcn Kollisioncn zu unerwünschæn Ræuluæn ftlhren.[

M¿ncl¡mel könncn dic Lcæinggalcll¡chaftcn und/odcr B¡nlcn durch-
sctzcn, dess sich Airlincs in cincm sogcnenntcn Rcognitin of Righa Ag-
rcdncnt (RORA) veçllichtcn, dic Rcchtc (i¡ubcsondcrc Eiçnom und
andcrc dinglichc RcchtQ der Eigcntilmcr und Bar¡Ìcn ¡nzuerkcnncn.
Dic ROR{s gehen noctr cincn Schritr weirer, d¡ sie ofunels fcstlultcn,

þ Vgl. hrçr'/www.willislcasepooling.con/,

" Vgl. obcn l.l.
rr Vgl. aurfthrlich REULEALTVT.ì¡¡NER (op. or. Fn. !).
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d¿ss ¿lle Parteien, also ¡uch Eigentümcr und Eankcn, geçnseitig ihrc
jcwciliçn Rcchtc ¡ncrkcnnen. Auch der gich aus der Eigenschaft der
'Iriebwerkc ¡ls Besundtcil odcr Zaçhör ergebendcn speziñschen Pro.
blem¡tit wird in RORAS Rechnung gttn¡gcn: Die P¿ncien bcsütiçn,
d¡s ålls lr¿ft anwcndbarcn Rccha cine P¡rtci cin dinglichcs Recht an
cincm Triebwcrk eincs D¡ittcn h¡bcn Lönntc, diesc Panci sich bcmüht,
dæ Eigcnom dcs Dritten wicderhcrzr¡srcllen.ll Dic Unærzcichnung
soldrcr RORAs Meuæt jcdoch cincn logistischcn Auñ,rand, dcr grö-
s¡crcn Airlincs jc nrch ihrcr Bonitilr nidrt immcr aufgczwungcn wcrden
k¿nn.

2. flnm¡i¡rr¡¡ uon Ïrl¡h¡rlrt
Triebwcrkc werdcn jc ntch Zwcck und bcreiliçcn Portcie¡r ¡uf untcr-
schicdlichc Art und lVcisc tn¡n¿icn. Die Finenzicnrngsbcdingungcn
sind umso gitnstiger, jc bcsser dic Finan¿icrung gcsichcrt ist Dic Aus-
gcsuln¡ng der dcr Sichcrhcitcn bcd¡rf hi¡uichdich von Triebwcrtcn
becondcrtr Bcechtung, d¡ die bctciligten Paneien ¡us vcrschiedencn
Rechaordnungen rtrmmen und dic Tricl¡rvcrke grcnzübcrschreitcnd
eingcscta wcrdcn.

2.1. fl¡rrrirrur¡rrrl.r

2.1.1. lr¡¡þ r¡l f¡¡l¡ll¡nrhnr¡

D¿ die lnvestition in Triebwcrkc rel¡tiv risiltoloc ist, lrnn sic ftir m¡nchc
Itnlcçr cinc intcrcsranrc Anl¡ge scin. In den letztenJrhrcn habcn Vcr-
bricfungen von Tricbwcrlcn in dcn USA (sogcnamæ rcuitiutionslt.
und in DcuucN¿nd ¡n Bcdeunrng gewonnco. Fondsgcsclbch¿ftcn cr-
werbcn ein Portfolio ron Tricbwcrkcn, die ¡n cine Viclz¡hl von Airlines
und Wamrngsgcscllsc-lreftcn vcrmicret wcrden. Dic Frcmdñnrnzierung
wi¡d du¡ch dic Banlcn zur Vcrñtgung gcstcllt.¡t tn Dcut¡d¡l¡nd wu¡dc

" Bcispicl cincr ¡olchen Kl¡uæl: .Thc prnicr rclnorrlcdæ th¡ç by opention of
rpplicrblc lrw, r crcdior prry m.y bc dcc¡¡¡cd to hrvc r¡r inttrat in. or Qo h¡vc
gnnæd or crorcd ¡n in¡oro¡r in or cno¡¡¡bqod r third prrty en¡inc, (...) No p¿rty
shdl bo in bn¡ch of rhi¡ ¡grocrncnt in ¡rrh circr¡n¡t¡¡rcc+ but thc pnicr rglcc
rnd ectnowlcdgc thrt (,..) r prty will u¡c rc¡ron¡blc cndcrvourr to ¡clto¡c tidc o
such crcdior prrtyr

rr In 2001 hn Willi¡ crs¡nrb ein Fond¡lon¡m¡h mincb Einbrin¡rng von TricÞ
trcr&pn in de¡ WilLi¡ En¡inc Scaritiz¡tion Tn¡st (WF^ÍD und Aosgrbc von
Notc¡ im R¡h¡ncn cincr Priv:plrrzicnry ¡cochrftn. Dic Krpitdcrhöhung 2008
wu¡dc ron Cdyon Scoritia 6n¡nzicrt VSf. Ardlæl vom 2. April 20û 4titlit
Izn c&r,a 8211 nißøt piaøc plaøatlr, htg//rvwrv.eirtìnrnccþurnd.com/
Aniclc/2 1 1 2 1 90/Scc-torr/f l l0l/lilillb-I¡¡¡c.docc¡-2 3 1 -million-privzæ-plrcc-
¡ncnt.h¡rnl.It So h¡r ¡ich dic NordLB in 2007 mit 60% de Frcmdlepitrb sr dcm GSI Tricö-
werkfond¡ 2 baciligt, Atrsh¡nft von Herr¡ MÀTTIIIAS REULEAIX, R¡cht¡-
¡nw¡lt,

¡ttt/ttlt.¡ttl:ft¡ r¡tt tr. ttt/tatt ,t
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2.2.

2007 ein Fonds auftelegtr, in wetchcm dic Tricbwcrkc vi¡ cinc Zwcck-
gcscllschú a¡¡ cinc dcutsche Kommrndirgescllsch¡ft (KG) angehängt
w:¡nen.

1.1.2. flrurl¡ilrf f¡? t¡nt¡lllr

wie obcn errråhnt, bicten f¡'. drc llcrstcrtcr dæ Lcasing ihrer eiçnen
Tricbwertc an. Dezu gründen sie cinc Tochtc¡gescilæhr-ft øc ¿gI sES
(fochæqgcrcllschaftron CFlvQ, Rolb Roycc Cãpital eæ.

1.1.8. fh¡¡rhnr¡ ltr lldl¡¡r

B¡nren bicæn auch dic dircl¡te Finrnzicnrng eincr fuiz¡hl von Tricb-
wcrken fil¡ Airlinæ an. Bei dicscr art dcr Fin¡nzien¡ng wird cinc Banh
drs gröstc Risiko ragen, de sic nreist keine Re¡lsichcrñeit crhölt.

3lclrrur¡

Finrnzi-crungen von'lriebwcrken, die mitæls cincr zweckgesclbch¿ft,
ciner us-amerik¡nische¡r owtc¡ T",,¡uc oder dcutschcn Kollchtivgc-
sclbch¡ñ stn¡kn¡riert sind, bictcn einc Rcihc von Mögrichlcit n ã",
sichcrung von Drrlehen. Abcr ¡uch wcnn dic sichcnrigrzcsrion von

t.rygy-.-ugen und die Verpffndung der Altien dcr-Zwcckg€scll-
scl¡¡ft tiblichcrwcisc vcrcinbart wcrdcn, woilcn B¡nkcn a¡sätzlici einc
Re¡bichcrhcit euf das Tricbrvcrk setbst bcgrûrdcn, dic m¡n zur Not
¿n Ort uncl Sællc vollstrccl.on l¡nn. Hinzu kommr, d¡ss die E¡ærrk"-
piølrorschrrifæn vom Bæler Aussch'ss firr B¡nl¡en¡ufsiclrt gcmË den
EU-Riclrdinicn 20061ß/EG und 2006/49ÆG æit dem t.J-enuar 200?

t 
Ysl. os. dcn Emisrioruprolpctr dcs GSI Tricbvc¡bfond¡ 2 ruf wrrw.gri-fondr.
dclpubliturnsfondyùtcbçc¡bbndr.

,a
rr!t/tt];.ttrunt t¡tr tt. tat/tatt



t¡[tx¡1üx8tr

in den Mitgliedsst¡¡ten der Europäirhcn Union von ¡llcn K¡cdit- und
Fin¿nzdiensdcistungsinsritutcn angewcndet wenlcn milssen. Dies het
dazu çftthrq d¡s dic Banlcn ihrc Sichcrheircn nun srärlcer bcrücbich-
rigen.

2.2.1. thrJ

Wic obcn cnvähnq besæhr in der Schwciz kein Rcgistcr, um dic Trieb-
wcrlcc cinzutragun. Es gibt dcshdb kcine MOglichlcir, drran eine Hy-
pothc¡( zu begrilndcn. Die Au¡n¡hmc bildcn-Tricbwcrtc, wclchc irn
Luftfehrzcugùuch a¡s¡mmcn mit einem Luftfehrzcug eingetraçn sind
und d¡durch mit dcm Luftfahrzcug verpffndet wcrdcn kUlrncn. trt¡r er-
s¡tz- und Rcscrvctricbwcrkc wi¡d dics ¡bcr nur scltcn du¡chñlhrb¿r scin,
obwohl thcoretisch cinc Einnagung cines cinzcl¡cn Reservctricbwcrkcs
im Luftfehrzcugbuch a¡s¡mmen mit andercn Tricbwcrkcn (und cinem
Flugzcug) möglidr rrärc.rt

Fllr Rcscrvcuiebwcrke sallt sich nun dic heillc Frage, ob mengcts dcr
Möglichkcit dcr Einzclrcgisuicrung cinc Sichcrhcit nach ScÉwcizcr
Rccht bcgrtinder wcrdcn l<rnn. In Bctncht kornmt im Schwcizcr S¡-
drc¡r¡çcht ¿uf Gru¡rd des Prinzipg dcsnaz,au fuuas von sichcrhcitcn
ledigliclr dcr Eiçnnrmsvorbch¡lt n¡ch Ar¿ 7lS ZGBtt und dæ pf¿nd
n¡ch An 884ZGB. D¡ im schwcizcrischcn Rccht d¡s Feuspåndprin-
zip suih vcrwirllicht rrurdc,¡t ist cinc Sichcrungstibercignung pnldsch
undurchfilhrb¡f. Ehnf¡lls ist dic Bcgrtindnng acs pf;drcchù mincts
Bcsiccskonstinrt rusgerchlocscn (sichc obcn, Art lli- ZGB). Dic fui-
fordcrung dcr Besitzübcrorgung rn dcn Gläubiçr verunmágücht da-
mit in dcr Pnxis im Zwci-P¡rteien-Vcrhllmis dle pf¡ndba*ãllung rls
S ichcrun gsmöglichlci t.

Einzig mittels Pf¡ndh¡lte¡:chaft wärc cin pf¡nd n¿ch fut. SU ZGB
tle¡rkbar. Dics ebcr nur dlnn, wcnn sich drs Triebwert< nicht im Eigcn-
turn dcr Aidinc, sondcm eines lææinggcbers bcñndct. In eincm drei-
l)¡r¡eicn Verhälmis @lnk - Eiçntümcr - Lcasingnchmcr) kznn in die-
.scr Konstcll¡tion dcr Eiçntiimcr die ¡\i¡linc rnwciscn, d¡s Triebwerk
als Pfandh¿lærin ñir dic B¿nk zu haltcn und d¡s D¡rlchcn rc mit einem
Pfand am Triebwerlc bcsichcrn.rr Damit der Schuldncr kcinen Gcwahr-
san¡ nn ¡len Tricbwcrtcn h¡t und dic Airlinc als Pf¡ndh¡tterin dcr Bank

" McNALLY(ç. a? Fn. f, S.!t.r Dr'lïcbvc¡l¡c rcclrdich ¡b F¡h¡ni¡ qurliñzicrcn, stünde dcr Eigcnnrmsvorbchrrt
zur vcrtlgrng. In dcr Pn¡ù rvird von dicscr sid¡crhcir jcdoch nicht Gcbnuch
ßpmcht, d¿ cr niclrt ft¡ dcn Frll dcr Miac, sondcrn dår nbzehlunpgachifto
C{{,t isr, vgl. T,OBUTIIURNHERR (?. o?. Fn. 2i), Syrtcmrtilñcr Tcit,
RNtTrr.

re An. 88,1 ZG8: rFehrnir lenn, wo d¡s Gcsc¿ tainc Au¡nohmc m¡cht, nur ùdurch
vcrpfdndcr wc¡dcn, d¡s dcm Pfendglrubigcr dcr Bcsir¿ ¡n dcr pf¡ndr¡chc lrbcr-
trrgea wiad.ro SCHM¡D/I{ÛRLI¡\{¡{NN.KAW (o¡. cit. Fn. t5), RN20l2 fr.

'r D¡s l¡n¡¡ auch mliglich scin, vcnn d¡c Airl¡nc ¿¡s'fr¡cbwctt ¡m R¡hmen cincr
Pooling'Vrreinbrnngeincr endcren Airlinc zur vorffrgung gesæilt hrr und somit
nur mittclb¡¡t Baiacrin ist, vgl. ZOB|-,TIIURNHERR ø ¿. Fn. 2a), Art gB{
ZGB, RNó9I.
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g¡l t, ¡ni¡ssr€ tlie I *asinggescllsch¡ft ihren I le*usgabea'spruch gc mäss
læasing¡vcrtrag an die Bank ¡brcrcn.{¡

wa_s die wirkung des Pf¿nde.s mittcrs pfandhartcrsch¡ft im Konkurs bc-
trifft, so wird des Pfend gmndsär¿lich enerk¿nn.. wcnn sich jcdoch dis'Iïebwcrk nur im Bqçi¡z nicht ¡bcr im Eigcnom eincs schweiiær Lca-
singnehmcrs bcfindct, wird diescs ebcr niãht in die Kontunmesc f¿l-
len, da dcr Eigentämer scin A*sonderungsrccht im schwcizer Konkurs
gcltend machcn lc¡nn. Nu¡ ålls cin Kon[ursvcr*¿ttcr dic fuirictrt vcr-
trä5, dass dæ Eigenom wcgen eincs unwirt<r¿msn Soh orr¿ Iø¡c Bacþ
nicht ancrk¡nnt sci, könntc rich dic Fregc der wrt<s¡mlcit dcs pf¿ndes
in cinem Drci-Pancien-vcrhältnir im Schweizcr Konkun stellen. F¡lls
nun aber cin && ud ka¡c 8¡cå unwi¡bam wirCt, milstc d¡s pf¡ná
auom¡tisch unwirlc¿m scin, dcnn drs genzc D¡ti-p¡¡tcicn-vcrhäluris
wllrde dunit hinfillig.

zus¿mmenf¡scnd k¡n¡¡ m¡n fcsth¿rtcn: wenn eine Sichcrhcir auf ei-
nem^Jr\þwcrk bcgrttndæ wc¡dcn rcll, drs im Eiçntum cincs Schwci-
zcr schuldnens srcht, ist dics n¡ch schwei.¿cr Rccit wcgcn dcs vcrbots
des bcsitdo¡cn Pfander nicht mögrich. wenn dcr schic¡zcr r"*n*
nch¡ner nicht Eigentümcr ist, bnn m¡ncls pf¿ndh¿ltcrsch¡ft ein pf¿rid
bcgründct wcrdcn, das konlorsftst ist.

2.2.2. trñ¡r¡t

wie obe¡ ewgeftrhn lcann æ in der schwciz schwierig sein, sicrre-
run8Brechæ ¡n 1ïebwcrken zu begründen. Dic bctciligtcn ierrcicn
vcrn¡chcn d¿hcr oftmds, in anderen Rcchtsordnungen siõhc¡hciten zu
begränden und wenn rnlelich rcgisaicren zu rasseñ. Dics serbst dann,
wcnn d¿s Triebwcrk in dcr Schwcìz gemicæt rvind.

l::f". wie Enghnd oder dic U.SA bicrcn in Form eines Mangogc die
Möglichkeit an, ein bcsitdæes pfandrecht ¿n 'rrcbwerkco u¡îrîr¡u-
men.

In Englrnd können Triebwerkc in einer pf¡ndvcrschrcibwry(Mongøgc
AgTcnunt)vcrpfändct wendcn, und dics obwohr die pf¡na".å"Lruiíg
1*:j- f...rft Mortg'rç Rcgistcr dcr UK Civit Avierion Authorif
(c'.$) rcgisuien werdcn l¡¡nn. F¡lb dcr Eigcntümcr cin cngtisches un'-
ærnehmen ist, lnnn einc Pf¿ndvcrschreibõng im cngrischãn H¿ndcls-
tcgßyr (Carrrprriæ Hou) rcgþeie¡t werdcnl Nrch ädi$hcm Rccht
scheft dic Pf¿ndvcachrcibung in bciden Fillcn cinc gitldæ sichcrhcii
r¡nd dcr Pf¡ndochmcr wird als gesichcrær Grrubigcånciørnt{ Dic
im 8/ø-sþ-Entscheidrt gcschiÍdencn Læ-',i-n;c-pi,nzipicn wcrfcn
jedoch &omplizic¡æ rechdichc und pnktischc Risiken ¡uf, rvcrchc dic

'¡ ¡VIATTHI,ASRELTLEALTJç-g¿¿'.nrsrr.¿tca;Ffugzatgritûztcttm,rir?.¡¡echrift
frtr B¡nlrcchr und Brnlüirrch¡fr, tZl ¡atrrg¡ag t ú. O"trU., Zæj, S.'r7.$ Sichcobcn, 1.2.2.{ Dic Einrngung da Mongagt Ågnanar im C,¿{A in lcdiglich ar Rrngùcgritn-
dungcrfordcrlichrt Vgl. Fn.13.

tt
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P¡ncien bc¡chtcn sollæn, zus¡mmenfasscnd sind fotgcnde vonausset-
?ungcn zu bcachten:

l. Bcfindct sich bci vollzug des Venra¡¡s cin Luftf¡hrzcug ausserhalb
Enghndt, muss dic Pf¡ndvcrschreibung n¡ch Srchsr¿tuigttltig scin.

2. Bc6ndct sich bci Vollang dcs Vcrtrrgs ein Luftfahr¿eug an cinem
unbclqnntcn On, rc rnuss dic pf¿ndvcnchrcibung in dcr Recha_
ordnung, in dcr d¡s Luftfahrzcug reginricrt ist, gükig scin.

zusrtzlich zu dcn Prinzipicn des D&r.sþ-Enrschcidr gilt die rcçnannæ
DieyMorrit-Avsnzlwte, d.h. die Vcrmuong, wonechlich nu¡þargc im
Rqgistcrsuet bcfinden, f¿lls sic sich im inæm¡tion¡lcn t utnum ¡cnn-
den.* Bci ¿n¡logcr Anwcndrurg dcr Brsr.sþ-prinzipicn auf rricbwcrkc
ist dic sio¡tion der sicJrcrhcitcn noch komptiziertcr ¡tr ftrr Flugzcu-
ge. Da Tricbwcrlcc nirgendwo rcgistricn sind, bcsteht d¡s Risikoldcss
nidrt nur ¡uf die Rcchæordnung venriescn wi'd, wo sich d¡s Tricbwcrk
gcnde bc6ndct, sondcrn zudc¡n euch sufdic Rechcordnung dcs Rcgis-
tcßt¡¿tce dcs Luftf¡h¡zcugs, an dcm sie montiert sind. DiJRcchtsl-rge
ist unkl¿n" Ge¡r¡u wic ñlr Flugzcuç wird cinc Rcchtnr¿hl fr¡r dic vä
pftndurg von Tricbwerlcn sod¡nn in m¡nchen Flrlten nicht anerkrnnt.
Da æ ¡uf dcn zcitputt dcs volhnrgs dcr sicherhcit ankommr, nrtcn scit
Erl¡ss dc! Etzcsþ-Enachcidcs cnglirchc lGnzleicn ihrcn Àiandrnæn,
cin Mongegc möglichst drnn zu vollzichcn, wcn¡¡ sich d¡s Tricb,rvcrk in
Enghnd odcr Honglcong oder rllcnfells im intcrnation¿lcn Luftraum
bc6ndct (c nachdcm, yo d¡¡ Luftfehrzctrg rcgi¡aiert ist).

fuidcrs dr dss englixl. Mortgcgc isr c¡ne pf¡ndvcrsch¡e ibang (Mottgegc
Agnmyt) n¡ch Ncw Yo*er Recht cin wirts¿mcs Sichcrun-Fr€chi ð¿

{l -"!t¡ng,g vom rtnrcllcn St¡ndon dcs Tricbwerb crfoigcn krm.
Dies. sichct'ngr¡tcht l¡nn im Register der Fcdcnr Avi¡tiõn Admi-
nistrrtion (FAA) cingerrgcn wcrden. Ar¡s dicscm Grund ist d¡r New
Yorþr Mortgagc bclicbt und wird scit dcm B&r-Sþ-Entschcid dem
engl ischcn M ott ge gc v or gczngen.

selbst wcnn in Englend und dcn USA cinc tl¡'pothelc ¡n Tricbwcrken
mö-gtictr ist ru¡d cin solchcs Mongagc im FA'Â rigistricrt werden krnn,
stcllt sich rufgnrnd dcr Tatsechc, d¡s d¡s Gcnfci Abkommen über dic
Intcrn¡tion¡lc Ancrkcnnrurg von Rechren an Luftf¡hrecugcn vom 19.
Juni 1948s nur in Bczug auf Luftfahrzcuç rnwcndber irt, ãie Fngc, ob
cin n¡ch cnglischem odcr Ncw Yorkcr Rccht gegrllndcw Mon{age in
der Schwciz ¡ncrtr¡u¡t würdc.

Dic A¡¡twort der A¡rcrlennrurg eincs Mottgagc wird im IpRG gcrcgclt.
Gcmäss Art. l04IPRG ist cinc Rechtsrnhl ftlr den En'crb und ãc¡r icr-
lust ding{ichcr Rcchtc an bcrrcglichcn s¡chen bcschrrnh zutrssig (zur

{ Sogenrnntc D?.' Mor?it o,frpt¡",t d.h. die Vcrmuo¡rg, vonrc}r rich Ftugzcugc im
Rc¡irærst't bcñndcn, Diccy, Morrb & Collin -,IÍc conflicr of U"i, tf-O cd
(200ó).

" V^orrng Grvin Hill, Cþdc & Co rF-rnurdng rnd Invcrtin¡ in Enþcsr , ll.Mrn
20t r.c sR0.748.¿17.t.
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lVehl stcht des Recht des Abgang¡s- oder des Bestimrnungssraates oder
d¡s Recht, dcnr das zugrundeliegende Rechrsgeschäft unterstcht). Die
Bartimmung des 2. Absatzcs von fur. l0{ IPRG, won¡ch die Rechswehl
Drincn nicht entgegengchrltcn werden krnn, bcdcurct, d¿ss sich dic
Parteien vergcwisscrn sollæn, d¡sr d¡s Mottgage dcm Rcchr des St¿¡tcs
untrßæht, in dem Tricbwcrk bei Vollzug dæ Mattgegc licgt (fut. 100
IPRG). D¿s wärc demnech sinnvollcnrc¡sc Englrnd oder dic USA.

F¡lls d¡s Triebwcrh ebcr wiedcr in die Schwciz gclangt so unr€ñ¡rehr
cs yom Zeiçunkt dcs Grcnzjibertrins dcr schwcizcrischcn Rechts
ordnung. Diesc cntschcidct, ob sie du Mottgage ¡ncdrcnncn will.{t tn
dcr Sdrwciz wird dic Aufressung vcrt¡ccn, d¡ss cin dingliches Rccht
nicht durchse¿bar scin könne, wcnn dlr entsprechcnde S¡chenrcche-
strn¡t in¡ Inlrnd völlig unbck¡nnt sci. Bcgrtindet wird dics damit, dass
drr Prinzip des mnnents claa*¡ zu strrk sorprzicn wi¡¡dc.r *Jc nicdri-
çr dic Anforderunçn an dic Enææhung eincs Sichcn¡¡grrcchts sind,
dcso cinf¡chcr lessen sich frcmde Rechte tnnsponicrcnr.t¡ Wcnn clas
Motgega im R¿hmcn eincs Kontuæas gcltcnd gcrnrcht wird, bcsteht
drs Ridko, dass ein Schwcizcr Konkurwerw¡lter dcn Pfendgläubiçr
nicht ¡b pfrndgcsicherten Gllubigcr ancrkennr und ihn in dcrJ. IC¡-ssc
¡nit dcn ungesichenen Gläubigcrn kollozicrc

1.1.8. I¡t¡t¡lt f¡rrr¡tlor

D¿s Übettìnhonnn libcr inratadonah Skhauyccbtc oa baucglitber
,4ustllrnag sn¿ ¿4t lrnaohotl zan übercAlmma llfur irûerrttiorute S¡-
ehcnmgmúæ on bøcglicbr t4ttstlbunghmfaú Buonerhchn der l*fi-
þlnagor.stfbtungwrn 16. Nwaúr 2001 (in dcr Foþ die .Kepstrãt-
tr(onvantion>)t¡ h¡bcn cin intcrn¿tionales Regiscr mit Sic in Shannon,
Irland, gcschtftn und ermöglichen, die Bcgrilndung cincs intcrn*ion.-
len Sichcrungsrechæ ñir *bcwdichc Ausrürnrng:r wic Flugzeugzellen,
Flugzcugtricbrvcrke, Hubsch nubcr, Eisenbahnrollmetcri¿[ ut d Wclt-

n ÁNTON HEINI, 7.thbt lbaaacntar tua IPRG,Zít¡idtr&2*lJGcnf 20O{, ¿l¡t.
IOOTPRG, RNII,

to BARSTIRA GR{HAM-SIEGENTHIúLIilR, I.Ú|rðiríú.trrylgrfrbtt ¡,r, ;rtcrlurioru-
ln Rctbtlør¡Lllz, - Eìnc rctbawrghkúaúe td iaontùnet-piwtrwbtticbc Wtont-
câug,km 200t, S. l()0 r¡¡d don ziúcrç Auo¡ca.tr PIIJS FISCH, futkr lbanantt, In¡mr¡lot& È'¡lrrmcbt, Brsct 2007, An l0O
IPRG, RN¡18, dcr ruf dic Rcchslegc in Dcr¡¡¡chl¡nd hiawcirt, ryo ñcmdc Sichc.
ru4grrcchæ rcl¿tiv ci¡frch rr¡ngonicrr rvcrdcn lönncr¡.t¡ Dic l&pondr-Konvcntion i¡t ¡uidc¡ lVcbaciæ rcn UNIDROTT rbnröor: bttp//
wrnv.un idroi uorgy'cnglirVconvc n dony'mobi lc.a¡uipmc¡¡t/m¡in.hsntNR2,

,a t3r¡rlt1r.¡¡llln¡ tttr ¡¡. tttlt!tt
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reumvcrrnög€nsycr¡c.tr Dic lGpstrdt-t(onve¡¡rion hat nun eine selb-
sündigc, rcgisaicnrn gpfrhigc Sichcrhcit für'Iïcbwerke cingcfühn.t.

Die Konvention ist a¡n l. März 200ó in Knft gcuctcn und midcrwcilc
von ,1ó Su¡æn reti6zicrt wordcn. Dics nicht artetzt durch den Einlluss
der US-amcribniæhcn Erponlrcd¡tbank (Erporr-Impon-Banl) auf
Regrcnrngen bar. Luñfehrgcscllschaftcn, die cinc Bocing-Flone finrn-
zicrcn wollten.tt Zurzcit h¡t die Sclrwciz dic Krpstedc-Konvcntion noch
nicht r¡tifizicrr Dic R¿ri6btion wird wohl nicht vor 201J cr6tgen, da
m¡n ¡llc Promlolle, d.h. ¡nld. d¡s Eiscnb¿hnprotokoll, zus¡rnmãn r¡d-
ñ¿icrcn will.tó

Des inærn¡tionete Sichcrungsrecht en¡stcht gcmöss /trt. 2 /\bû. I Iûp-
sadt-Konvcntion ¿uf Grund ciner Vereinb¡rung. Wetche Vereinl¡¿-
runçn den A¡rfordcnr¡¡gen dcs <intern¿tionslen Sichcrunçrechso
g_enilgcn, besti-mmen dic Rcgcln des Forums (An. Z Abû. 4 Krpcudr-
Konvention).tt Nur wc¡rn cinc n¡tion¡le Sicherhcit rls Sichcrungwcr-
einbarung, Eiçnnrmworbch¡lt odcr Lcasingverrrag qualifizien, kenn
euch cin intsm¿tion¡lcs Sichcnrngrrccht Ucgrünaci *lrden. Dæ bc-
dcutct auf dic Schwciz bczogen, dass dic Sicherheit als Sichenrngwer-
einbarung gcmäss Schwcizcr Recht qualifiziercn mllssre, d¡mit Jie als
intc¡a¡don¡lc Sicherungsrcchr¡ n¿ch l&pctedt-I(onvention gilt.

Er sællt sid¡ ftlr die Schrvciz dic Fnge, wclchc fut Sichcrhcit n¡ch
Schwcizcr Rccht bcgritndet werdcn knnn.

- VVìc obcn dargcstctlt ist in dcr Schweiz nur in eincm Drci-p¡rtcicn-
Vcrhtltni¡ cin Pfend mittcls Pfandhdrcrsch¡ft dcnl¡bar. Ob,wohl
diescs P&nd nicht im LuftÊhrzcugûuch cinuagrurgsflhig irt, vårc
cinc Registricrung im Inærnrtionrlen Rcgister vorstcllU¡r. Die Re-
gistricnrng im lnærn¡tionrlen Registcr çmåss Kaptudt-Konvcn-
tion gibt dcm Pf¡nd dic R¡bliziet, die es in dcr Schwciz nicht h¡¿

tf Dic.4ó-Sn¡tcn und ægionrlcn wirtrch¡ftlichcn Orgrnirationcn, rvclchc dlc IG¡
¡t¡dr-Konvc¡rdon zurzclt ntiñ¿icn hrbcn, rind: Afghrnirtrn, Nbcnicn, fui¡oit,
Buqldoh. Bcl¡n¡r, IGrnen¡n, I(lp Vcrdc, Chin¡, Kolu¡nbicn, Kubo, AthiopÈ
cn, dic Europlirchc Gcmci¡r¡dr¡ft. G¡bun, Indien, lndoncricn, lrlmd,Jodrniån,
Krochstrn, Kcnia, Lcnlend, Lruanrbur¡, Mdryrir, Mdtr, Mcrito, ¡vton¡o¡A,
Narcclrnd,Nl¡cri1 Nonrcgon, Omrn, prlirtrn, prnrmr, dic Rrrsùd¡c Föãcn-
rion, Rru¡d¡, S¿udi Anbicn, Sã¡ï¡1, Scyrhollc¡r, Siryrpur, Slldefrilr, Anbiedro
Rcpublil Syrien, dtr lGnigrcich dcr Ncda¡luldc Ttðrchitircn, Tqo, dic Ve¡-
cinigtc Rcpublit Tr¡¡¡¡ni¡, dic Vcrcinigan Srrtco, die Vercinigæn-Anbirchcn

. Erniroto und Zmbabvc, Vgl. httpc/lwrv.inrcrnrtionrlrcgbry.¡ã¡o/irWcV,
1 Vgl.A". I Abc. 2 li¡. b doluft-hrproot¡ollrtt Die E¡-Im But bioær ftlr Ftugzrui- und Tricl¡we¡t-F.rportnrozicrungør frr

Airlinæ i¡ strran, dic dic lGpctrdr-Konvcnüon ntitricn-h¡bcn, cincn AÉ*hhg
von cincm Dritæl ruf ihær Ririloprlrnic (er¡øø pcc),ygl. hnp//rryw.cJm.
gw/ncrvs/h¡ghl¡ghu/opcrcwn.cfink Au¡h¡¡ft von thr¡n LAURENT NOÍ¡L, Bundc¡¡¡nt ftl¡ Zivilluftf¡h¡ttt n1r2 Abc.4 Kepoudt-Ko¡vcntion und An i ¿tbû. t Krpudt-l(onvcndon; B¡tR-
BARA GRAII¡i¡ú-SIEGENTHALER, Ncalrt. øtofiAg ia intd¡utieøka
Knöüctlrnø,gnctt - Dat IIMDROITlIC¿lO-tknhrñrú eeç h¡artídt¿lc
Siùcrugnbu m netih áw{ttutgrgcgartttalot, Àrp (3/2OO{), 5.291.
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- ln cinc¡n Zwei-Pancien-Verhälmis, in welchem in der pr¡ris kein
Pfand bcgründcr werdcn krnn, bietet nach çwisscn Âuroren euch
dic lûpcudt-Konvention kcinc Abhilfc: Ein Nichr könnrc ayar
in Sh¿nnon eingetngcn wenden, aber d¡ dic Rcgistrierung im [n-
tcrn¡tion¡len Register nicht konstitutiv isr, wilrde dic unwirks¿me
Sicherheir nicht durch die Eintragpng gchcilt und d¡¡nir nicht in
eine wirla¡me Sicherheit umgcwandelt. A¡rdcrc Autorcn vcnrctcn
dic Thcoric des l¡onrcntionseiçnen Sichcrungsrechtr und bcjehen
die Bcgr{lndrurg ciner intcrnrtion¡lcn Sichcrhciq ¡uch wcnn dicsc
dcn Vo¡ar¡s¡cc¿unçn dcs n¡tion¡len Rccht¡ nich¡ gcnügt.n Ob dic¡
& kgc bu in cinem f(ont<un in dcr Schwciz alzcpticn wilrdc, ist
jcdoch heglich. lVc¡rn in dcr Schweiz dic Auff¡ssr¡ng vcnrercn wird,
d¡ss ein eusländisches bcschränlctes dinglichcs RCht n¡cht durch-
scû¿bù ist, wcnn das enaprechcndc Recht im Inl¿nd völlig unbc-
Lrnnt ist, wäre es vcrt¡ethr, d¡ss ein Schwcizcr KonkursvJrw¡ltcr
das dinglichc Recht cines <Kepstadt-Gläubigeror, dcr cin Schwcizcr
(unwirlormcs) Pfrnd cingctragen htt, nicht ¿ncrkenn¿

& stcllt sich sod¡nn dic nächsæ Fraç: Krnn cinc Sicherhcit, die çmäss
cnglischcrn odcr Ncw Yorker Recht bcgrilndet und nrch Kapsrrdi-I(on-
vcntion irn Intem¡tionlicn Rcgister cingctragen wurde, in äer Schweiz
anerl¡¡nnt rrcrden?

D¡ das C'cnftr Abkommcn {tber dic intcrnation¡lc Ancrkcnnung von
Rechtcn ¡n Luftfrhncuçn nicht euf 'frict¡wcrke ¡nwcndbar ¡st, øø
bir zur Rrtifizicrung der Kepsmdr-Konvendon in dcr Schwciz die
Rcchtslage_& hgc lzta ftl¡ d¡s intern¿tionelc Sichcrung¡srecht gcmösr
IGpotedt-Konvention dic glciche sein wie ftlr (cnglischc odei Ncw
!2rker) Mngtgct F¡ l¡ommen dic Rcgeln des IPRG zur Anwendung.
Ëin cnglische Mongage wird nicht leicl¡ær ancrlønnr, nur wcil cs irn
Intern¡tion¿lcn Regisær nach Kapsmdt-Konvcndon cingeurgcn ist.
Der Mn-púlìc-Standpunlt des IPRG, wonach eine ¡rsllndischc Si-
cherhcit d¡nn nicht ¡nzucrkcnncn isr, wenn sic dcn Anforderungcn dcr
schweizerischcn Sachcnrcchæ nicht gcnilgt, wird nrch Rrtitzicrung dcr
IGpsadt-Konvention jcdoch &eum mehr vcrtretbar sein: Vötkcrrccht
hrt ççnübcr dem nationalen Recht Vormng und St¡awcruäge wcr-
den in Art. I Abú. 2 IPRG ausdrücklich vorbchelten. Somit sollic nach

þlnfttrctcl der lGpsadt-Konvention in dcr Schrveiz der Or&c-pub-
/rr'c'vorbch¡lt dcr A¡rerl¡cnnung cines in¡ern¡tion¡tcn sichcnrnçrechts
nicht mchr im Weg sæhen.

Wenn dic Schwciz dic lgpsudt-I(onvention ratifzicrt, wird sich dic
Fragc nrch dcr fuiprssung dcs schweizcrischen Sachenrcchs stcllen.
DI*n Anpasrurg wtlrdc nicht nur die Möglichkciten dcr Sichcrungs-
rcchte enrcitcrn, ca wärc ¿uch dic Konsequcnz der R¡ti6btion Jc.
IGpoudt-Konvcndon. Dos <hoffirung¡slos vcr¡lrctc, tkcditrictrcnurgs-
rechCe könnre d¿¡nit den lücsriven Lönrngen dcr engcttächsi¡clicn
Rechsordnwrgcn einen Schritt näher kom¡ncn. Als diJ Schwciz d¡s

Vgl. McNALLY (ç. aa Fn. ?), S.ltg und S. l jl, wctchc crvlhnt, d¡s¡ dcr Ro.
formbod¡rf dc¡ Sclrycir¡r Rccho ¡cit tlngercr Zcit cin Tbco¡ irt.
BARBARA CIìAHAM.SIEGENTHALER (qp. ria Fn. 50), S.óf f f.
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GcDfrr Abbmmcn übcr dic Inæmrtionrlc Ancr&ennung ron Rcchæn
rn L,ufrfrluzcugcn ntiñzicn hrte, rrlrdc d¡r schrrcizú srchenrccht
mit dcm Erl¡* dca LBG gcändcrt, usr so d¡s bc¡itzlæs pf¡ndrcchr u¡
Flugzarçn ar cnnöglidrør.

Fl! d1 LBG nich gclndcnwtud, bcrdndc rthnÊlb dic iVtOgl¡chtc¡r,
cin im Intcrn¡tio¡rdcn Rcgiler (¡bcr nidrt im Lufrfrtrnctrgbæt¡¡ cingÞ
5rScncr Pfud odcrcinc n¡dr ¿¡¡ltndiod¡cm nccht bqgrür¡dcæ Sichcn
hcit im schrvcizsir¡drcn lbnh¡¡sr,ccht ma¡crkcn¡rcn.
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